La configuracién del drea metropolitana

de Berlin es una tarea condicionada por
su pasado histérico y por los cambios
econdémicos y politicos sufridos

recientemente. El niicleo de la ciudad y el

entorno rural de Brandenburgo se
complementan a la perfeccién, pero la
falta de coordinacion y las distintas
competencias enfrentadas han causado
errores en la construccién de esta drea.
En el texto se defiende la necesidad de
cooperacion entre las administraciones

para alcanzar un desarrollo equilibrado.

Julian Wekel

Arriba, el espacio del sur de la ciudad y sus alrede-

dores, con el aeropuerto Schénefeld.
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REGIONES URBANAS DE EUROPA

El area metropolitana

de Berlin

Cultura, ciencia y modernizaciéon econémica

A causa de los importantes cambios producidos
en Europa y Alemania y las nuevas funciones de
la ciudad como sede del parlamento y gobierno,
se ha producido un cambio dréstico en las
bases de partida para la concepcién del desarro-
llo de la ciudad principal de la regién de Berlin.
Las circunstancias generales son adecuadas para
que la ciudad de Berlin se convierta en polo de
atraccion y centro de actividades econdmicas,
comerciales y de servicios, a nivel internacional.
En el momento actual, existen en Berlin mas de
300 proyectos comenzados, o listos para
comenzar, con un monto total de mas de 50.000
millones de marcos. Por otra parte la base eco-
némica industrial de la ciudad, desde el cambio
politico, esta fuertemente afectada. La pura
industrializacion parece poco prometedora,
teniendo en cuenta la globalizacién y la directa
vecindad con Europa del Este.

Berlin y su territorio rural brandenburgués, con
un total de 4,3 millones de habitantes, es la
segunda region en importancia urbana, después
del conjunto urbano del Rin/Ruhr. Frente a las
otras aglomeraciones urbanas con proyeccion
europea como Rin/Ruhr, Rin/Main, Hamburgo,
Stuttgart y Manich, la regién berlinesa presenta
particularidades especificas. Mientras que las
regiones de Alemania occidental entre 1939 y
1989 experimentaron un importante crecimiento,
en el mismo periodo, la regién perdié aproxima-
damente un millén de habitantes. Como conse-
cuencia de la guerra y de la division el pais y de
su capital, Berlin, la urbanizacién se detuvo
durante 50 afios, y ahora sélo el 20% de los
habitantes de la region de Berlin viven fuera de
los limites de la ciudad, mientras que esta pro-
porcion sube al 48% en otras regiones.

Siete afos después de la caida del muro, el
cambio de estructura al pasar el antiguo limite
de la ciudad es claramente perceptible; se
observan una clara linea que divide; una impor-
tante disminucién de la densidad de poblacién
entre ciudad y territorio circundante; espacios
rurales intactos en la inmediata proximidad de
la densa ciudad; una red de asentamientos cla-

ramente diferenciada de ciudades pequefias y

medias; comunidades, e incluso pueblos en el

entorno de la metrdpoli, que todavia no se ha

convertido en un “puré de asentamientos” sin

rostro. Otra particularidad de la region la repre-
senta la dualidad entre dos ciudades

vecinas: la capital del estado, Berlin y

la de la regi6n, Potsdam.

LA ESCALA EUROPEA

En las décadas pasadas, el crecimiento econémi-
co europeo se concentrd en el densamente
poblado eje norte-sur que va desde Londres,
pasando el carril del Rin hasta el norte de Italia,
configurando la llamada “Banana Azul”. Con los
cambios politicos de Europa del Este se ofrece,
a un plazo entre medio y largo, la oportunidad
de conformar un nuevo eje de desarrollo de
Europa central hacia el este, entre Berlin-Praga,
Viena y Budapest, que se debe unir con la
“Banana” a través del mucho mas importante
eje de Este a Oeste: Paris-Berlin, Varsovia-Mos-
c. Una contribucion importante a ese proyecto
suponen los ya comenzados “proyectos de trafi-
co de Alemania Unida”. Con un costo estimado
de 67.500 millones de marcos, y un tiempo de
realizacion de unos 10 a 15 afos, se actualizaran
las inversiones en trafico, largo tiempo necesita-
das. Para el afio 2.000, Varsovia se debe poder
alcanzar por ferrocarril, en menos de cinco
horas, y Praga en 3 1/4 horas.

Gracias a su posicion central en Europa, su
experiencia con dos sistemas econdmicos y sus
histdricas relaciones con Europa del Este, Berlin
ofrece una plataforma y un punto de transicion
a los sistemas de Europa del Este en su orienta-
cion hacia la economia de mercado.

Una region metropolitana como la de Berlin-
Brandenburgo, en proceso de personalizacion,
se convertira en escaparate del sistema descen-
tralizado aleméan experimentado durante déca-
das. Berlin aporta al proceso el reparto de fun-
ciones entre su papel futuro como capital de
Alemania, y su significacién como metrépoli cul-
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En la fotografia superior, la region de Havell con el puente Glienicken, simbolo de la unién Este-Oeste. Sobre estas lineas, a la izquierda, porcentajes de la densidad residen-
cial en Berlin y el area circundante, y a la izquierda, grafico de la densidad de poblacion en la regién de Berlin en 1993.




AREA METROPOLITANA

La conformacion del drea urbana se convirtié en tarea

politica primordial tras la caida del Muro.

tural y ciudad de ciencia y congresos y se con-
vertird ademas en una metrépoli europea de ser-
vicios, especialmente de informacién, comunica-
cion, tecnologia entre Este y Oeste. La region de
Berlin tiene condiciones espaciales y de infraes-
tructura para responder a las exigencias de nudo
en la red de las metrdpolis europeas, y actuar
de catalizador de los movimientos de las desi-
gualdades econdémicas europeas y alemanas.

DESARROLLO HISTORICO

El cambio del siglo XIX al XX, marcé el inicio de
las transformaciones de los pequefios nicleos
urbanos, cuya estructura se habia mantenido
desde los tiempos de su fundacién, hacia un
crecimiento urbano amplio. Ya en 1837 se realizo
la construccion de una red de ferrocarriles, con
origen en Berlin, partiendo en todas direcciones.
Hacia 1870, aparecieron junto con las industrias
de elaboracion de metales, grandes complejos
en el campo de la electrotecnia (Siemens) vy la
industria quimica (Schering). La implantacion
industrial continué en las areas fluviales, en
cuyos valles se crearon concentraciones de alo-
jamientos de trabajadores, que posteriormente
evolucionarian hacia areas urbanizadas.

Con el plan Hobrecht de 1862, un primer plan de
colonizacién y construccion que incluia amplias
partes del entorno de la ciudad y Charlotten-
burg, se convirtié Berlin en la “mayor casa de
alquiler del mundo” (Hegemann). Entre 1870 y
1914, crecid el nimero de habitantes, desde
826.000 hasta mas de 2 millones.

A partir del concurso urbanistico para el “Gran
Berlin” de 1910, se discutié un plan general de
asentamientos para Berlin y su entorno. De
acuerdo con el proyecto ganador de Herman Jan-
sen, se realizd un politica ofensiva de compras
para asegurar la superficie necesaria (bienes de
la ciudad y bosques). A aquella politica de com-
pras, debe Berlin el anillo de parques, pequefios
jardines y cementerios, alrededor de la densa
ciudad interior y los extensos bosques y superfi-
cies de utilizacion agricola en el borde de la ciu-
dad y aledanos, que desde de la planificacion
conjunta de Berlin y Brandenburgo, pertenecen
al espacio de desarrollo de parques regionales.
El area de la ciudad abarca hoy, con sus 891
km?2, lo esencial de la superficie de la comuni-
dad unida de Berlin, constituida en 1920 merced
a amplias fusiones (en total 7 ciudades; 59
municipios y 27 distritos de actividad industrial).
En aquélla época Berlin era en cuanto a superfi-
cie, la mayor ciudad del mundo, y con sus 3,8
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millones de habitantes, la cuarta ciudad después
de Nueva York, Tokio y Londres. En 1920 se afia-
dieron a la comunidad, como espacios para
construcciones urbanas posteriores, muchos
pueblos aportando su superficie, utilizada hasta
entonces con fines agricolas.

Después de las etapas de reparacion y recons-
truccién posteriores a la guerra, para satisfacer
la demanda de urbanizacion creciente, se echd
mano de las zonas agricolas todavia no coloni-
zadas, asi como a las praderas y jardines, dentro
de los limites de la ciudad. En 1960, los territo-
rios rurales de los antiguos pueblos ahora inte-
grados en el norte, noroeste y sur del Berlin
occidental, que se convirtieron en grandes
barrios de viviendas (Campo Falkenhagen
con8.000 viviendas; Barrio Markish con unas
13.000 viviendas; ciudad Gropius con 19.000).
También en la parte oriental de la ciudad se
ampliaron los asentamientos gracias a la con-
centracion de la edificacion en las grandes zonas
ya urbanizadas: Marzahn con unos 51.000;
Hohenschdnhausen con unas 35000; Hellersdorf
con 43.000, sin llegar a alcanzar los limites de la
ciudad. Una planificacion mas alla de los limites
fronterizos parecia, en 1989, una utopia.

Desde 1990 se completa un proceso de “subur-
banizacion recuperadora”, ampliando el modelo
de asentamiento, en el entorno de Berlin. El
motor principal de la emigracion a la periferia de
viviendas, instalaciones de industria comercio y
tiempo libre, es la enorme diferencia de precios
entre la ciudad y territorio colindante; la disponi-
bilidad de superficie, asi como la calidad del
territorio, ya que en los limites de Berlin las con-
diciones basicas para construccion de edificios y
para instalacién de empresas son totalmente
diferentes. El patron de asentamiento se aproxi-
ma al de la otra aglomeracion, si bien la urbani-
zacion y utilizacion de los espacios abiertos, no
ha alcanzado la amplitud de aquélla.

PLANIFICACION

Directamente después de los cambios politicos
en Alemania, se reconocié que la planificacion y
conformacion del area metropolitana, era una
tarea politica y administrativa de primera magni-
tud. Inmediatamente se configurd el Consejo
Regional de planificacion de Potsdam, que reali-
20 una primera formacién del inventario, e iden-
tificd el potencial de desarrollo en la region,
especialmente en las zonas ya habitadas, y con
mas intensidad en los ejes de asentamiento.

La planificacién y configuracion del area metro-

politana, tropezd desde el inicio con dificultades
debido a las estructuras administrativas y las
practicas establecidas. Funcionalmente, la ciudad
se extiende sobre dos estados, Berlin y Branden-
burgo, competentes ambos en materia legal y de
planificacion. Ademas existen importantes desi-
gualdades entre ciudades y comunidades, con
competencias sobre la planificacion en su territo-
rio y compiten con fuerza por el asentamiento
de industrias y de residentes de elevadas rentas.
Berlin esta dividido en 23 distritos de autonomia
limitada, con una dimensioén de hasta 314.000
habitantes en Neukoélln. La superficie de Bran-
denburgo a su vez se divide en 14 distritos rura-
les y 4 ciudades sin distrito, asi como 1.700
comunidades con aproximadamente 1.500 habi-
tantes por comunidad. En la region conjunta de
aglomeracién de Berlin y Brandenburgo, existen
por lo tanto frente a la comunidad unificada de
Berlin, 275 comunidades en Brandenburgo

Un importante avance para la region, es la coo-
peracion de ambos estados en el ambito de la
planificacion del espacio, comenzada a practicar
desde 1991. En un acuerdo oficial de 1995 para
planificacion conjunta, se recogi6 la idea de lle-
var a cabo en el futuro una politica de ordena-
cion urbana conjunta, institucionalizada y vincu-
lante. La planificacién estatal y regional estable-
ce las condiciones basicas que los planes comu-
nales de urbanizacién deben aceptar, y su vez,
las comunidades establecen en un “principio de
contracorriente” el marco de sus objetivos.

El modelo Berlin-Brandenburgo, de unha planifica-
cion a nivel de estados, conjunta y vinculante,
se completa a nivel regional con una colabora-
cién estrecha en la planificacion, asi como una
armonizacién entre Berlin y las aproximadamen-
te 9o comunidades brandenburguesas colindan-
tes. La tarea de la planificacion regional, sera
desempeiiada en las cinco regiones del estado
de Brandenburgo, por las colectividades compe-
tentes en dicha tarea. Como esas no incluyen el
territorio de la ciudad de Berlin, el espacio cen-
tral es practicamente la sexta regién de planifica-
cién. La division de las regiones en Brandenbur-
go tenia, como consecuencia, que en el area
metropolitana y su entorno, la planificacion, no
estuviera desempefiada por una Gnica instancia.
Berlin recomendé en 1989 la formacion de una
asociacién para controlar el desarrollo en la
zona de la ciudad y su entorno. Esta propuesta,
sin embargo no tuvo consenso, ya que por parte
de Brandenburgo se temia que en la organiza-
cién unitaria del espacio central, el sobrepeso
del centro con respecto a la periferia del espacio
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En la parte superior de la pagina, a la izquierda, el “Plan Jansen” del Concurso para el Gran Berlin en 1908. Debajo, un plano radial para el espacio aledafio de 1932. Sobre
estas lineas, fotografia de la Gutenlerg Strasse, en Potsdam. A la derecha, arriba, Berlin en la red de metr6polis europeas. En el centro, porcentajes del volumen de comercio
de Berlin y su region, y abajo, Berlin en 1920.



AREA METROPOLITANA

La “Ciudad de la ciencia y la tecnologia” es el proyecto de

desarrollo mds importante creado en Berlin.

conjunto Berlin Brandenburgo, lo desequilibrara
todavia mas. La coordinacion de los planes
regionales de utilizacion de superficies, las estra-
tegias sectoriales, y los proyectos concretos,
requieren en la region de ia ciudad, un instru-
mentario amplio y diferenciado, que se extienda
mas alla de los clasicos métodos de ordenacién.
Una importancia creciente tienen la informacion
y la cooperacidn, asi como las estrategias de
accion y de transformacion a nivel regional.

En 1995, alcanzaron ambos estados un acuerdo
vinculante para establecer los principios basicos
de planificacion: tareas, desarrollo de los proce-
dimientos, e instrumentos para una planificacion
conjunta. Los objetivos de dicho acuerdo son:

] Establecer las condiciones para un reparto
equilibrado de las oportunidades y potenciales
de desarrollo, en el espacio conjunto.

1 Fomentar el desarrollo conjunto del territorio
1 Asegurar las condiciones de vida naturales

] Mantener la competitividad a nivel europeo
reforzando el espacio econémico.

[ Incorporar la nueva estructura de ambos esta-
dos, en la Europa de crecimiento conjunto

Con base a dicho acuerdo, se cred un departa-
mento de planificacién del territorio, que como
entidad administrativa supraestatal, no tiene
precedente. Los objetivos del trabajo incluyen
realizar una planificacién unificadora y supraterri-
torial para la ordenacion y desarrollo del espa-
cio. Todas las decisiones importantes se toman
consensuadamente. De acuerdo con la idea con-
ductora, la concentracion descentralizada consti-
tuye un objetivo del programa, el crear una fuer-
te corona de centros regionales de desarrollo y
completar las estructuras dentro de un radio
suficiente, para descargar a Berlin por una parte,
y por otra, para llegar hasta el interior del espa-
cio de Brandenburgo. Con el plan de desarrollo

estatal para la region (LEPeV) se crea la estructu-

ra de espacio para los asentamientos y desarro-
llo de espacios libres, y se posibilita la coordina-
cion de la reestructuracioén considerando las
interdependencias funcionales..

PLAN MAESTRO

Para el espacio central de la region, el territorio
de la ciudad de Berlin, se realizd en una primera
fase de solo tres afios, entre 1991 y 1994, y bajo
total transparencia, un plan conjunto de utiliza-
cion del espacio que proporcionara un marco
estable de accion y de orientacién

Considerando los objetivos de la planificacion
espacial y el equilibrio estructural entre las dos
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mitades de la ciudad, asi como un proceso de
crecimiento de un plazo lo mas largo posible,
para la realizacion del plan se consideran las
siguientes premisas y necesidades:

1 Crecimiento de aproximado 300.000 habitan-
tes, y 150.000 puestos de trabajo.

[1400.000 nuevas viviendas.

0 Nuevas 500 hectareas para utilizacion indus-
trial. por encima de las disponibles.

J Superficie de oficinas de hasta 11 millones de
metros cuadrados de suelo adicional y

0 Ampliacion de la superficie para deportes y
ocio, en al menos 500 hectareas suplementarias.
La aportacion de la superficie necesaria a largo
plazo es imprescindible para la realizacién estra-
tégica del plan con independencia de las osci-
laciones coyunturales del mercado.

Una idea importante del plan de utilizacion de la
superficie es la prioridad al desarrollo interno: se
deben activar los potenciales de construccion de
viviendas, sobre todo en las zonas ya edificadas
mediante densificacion y rehabilitacion, utiliza-
cion de solares vacios y elevacion de alturas. El
10% aproximadamente de las nuevas viviendas
se realizaran en el territorio urbano ampliado.
Se debera insistir en el desarrollo de la estructu-
ra policentral de la ciudad, tal como histérica-
mente se ha producido, y se crearan dominios
urbanos multifuncionales. En la modernizacion
del espacio econémico, ademas de la consecu-
cion de una estructura industrial cualificada, se
debe considerar la creacién de la metrépoli de
servicios, ya que éstos y la actividad econémica
e industrial se condicionan y necesitan mutua-
mente. En la medida de lo posible, se deben
mantener las superficies verdes y libres exis-
tentes, incluyendo los cinturones de pequeos
jardines. Junto con la mejora de las actuales
superficies verdes en el interior de la ciudad, se
debe crear un “cinturén verde exterior”, teniendo
en cuenta que esta prevista una conexién con
los espacios rurales de la region de Brandenbur-
go (parques regionales). Gracias a la mezcla de
utilizaciones, y un desarrollo concentrado a lo
largo del anillo del ferrocarril metropolitano,
principalmente en sus nudos, el plan de utiliza-
cion de superficies debera contribuir a una orga-
nizacién del tréafico respetuosa con el medio
ambiente, haciendo realidad el principio de una
“ciudad compacta de caminos cortos”

El centro de gravedad del desarrollo urbano de
Berlin se sitda en la parte oriental de la ciudad,
y es alli hacia donde se deben dirigir las inver-
siones. Particular interés tiene la reestructuracion
de antiguas industrias civiles y militares obsole-

tas situadas en el centro de la ciudad; asi como
de las vias rodadas y de los espacios de amplia-
cién a lo largo de los ejes de los trenes rapidos,
en la parte nororiental de Berlin, en una armonia
espacial con los futuros centros de trabajo.

CONFIGURACION

Debido a la suburbanizacién largo tiempo exten-
dida, al pequefio porcentaje de casas en propie-
dad, y a la gran cantidad de bloques de vivien-
das, crece la demanda de casas unifamiliares. El
saldo migratorio negativo de la ciudad en favor
de la zona rural desde 1993, conduce sin duda a
un proceso de recuperacion de la suburbaniza-
cion en la region. Sin embargo resulta problema-
tica la calidad de los emplazamientos de
muchos proyectos de edificacion mas alla del
alcance del ferrocarril de cercanias. Para detener
la emigracion de los habitantes de la ciudad a
es0s espacios, se ofreceran casas de diversos
tipos en circunstancias favorables tanto unifami-
liares, como apartamentos en zonas urbanas
densificadas.

En la periferia se estan levantando en urbaniza-
ciones adecuadas, “nuevas ciudades satélite”
con 5.000 casas, que se distinguen por su natu-
raleza social y elevado grado de mezcla de fun-
ciones, y que ademas tienen un elevado nivel
arquitectonico y urbanistico, con un deseo de
identidad propia. La idea que se persigue no es
el gran asentamiento, sino la ciudad satélite que
funcione como una parte relativamente indepen-
diente de la estructura de la gran ciudad. Otro
elemento de importancia es que, para la conduc-
cién y realizacion del proyecto, se acudira a
companias fiduciarias mediante contratos muni-
cipales con empresas privadas

El reforzamiento de la cultura y la ciencia, con-
juntamente con la modernizacion del espacio
econdmico, es una pieza central para la viabili-
dad econdmica futura de la region metropolita-
na. El proyecto de desarrollo mas importante de
Berlin, la “Ciudad de la ciencia y la tecnologia
de Adlershof”, conjuga ciencia y economia, en el
sentido de que en las 420 hectareas del antiguo
aeropuerto, se desarrollara una nueva parte de
la ciudad con industrias de alta tecnologia; con
institutos de ciencia e investigacion, asi como un
centro de congresos y medios. A esta parte de
la ciudad favorecera la cercania del proximo
aeropuerto internacional Berlin-Brandenburgo.
Las cualidades risticas del area metropolitana
influyen decisivamente en la actividad de la
region. Asi, se crearan parques regionales a nivel
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AREA METROPOLITANA

Un objetivo a largo plazo es que el 80% de la circulacion se realice por transporte piiblico.

comunal para dar una aceptacion local a las
variadas exigencias de espacio rural: centros de
recreo y tiempo libre en las proximidades de la
ciudad, satisfacer los intereses de crecimiento de
la comunidad en cuanto a edificaciones, crear
industrias y superficies de abastecimiento y
desabastecimiento, asi como de zonas paisajisti-
cas. En éstos espacios, se limitara el desarrollo
urbano de las comunidades a una nivel tolera-
ble, pero al mismo tiempo se dara satisfaccion a
los intereses econémicos de las comunidades y
a los intereses de esparcimiento en la region. De
especial importancia es el aspecto moderador: a
las comunidades situadas en los espacios entre
los ejes de desarrollo y esparcimiento, se pre-
sentaran perspectivas de desarrollo cualitativo.
Berlin dispone, con sus activos urbanos y sus
bosques que datan del XIX, en la zona del entor-
no de la ciudad, de un gran potencial y de gran-
des oportunidades, para insertarse activamente
en la consecucion de los objetivos regionales.

COMERCIO AL POR MENOR

Después de la apertura de las fronteras, apare-
cié una gran cantidad de inversores en grandes
superficies para comercio al por menor, asi como
centros comerciales en el entorno de Berlin. Las
grandes superficies de comercios al por menor
se crearon en zonas al borde de la ciudad mal
integradas urbanamente, y accesibles sélo por
automaévil. Solo en grandes comercios especiali-
zados, se desarrollaron 300.000 m2 de nuevas
superficies de ventas, algunas de las cuales de
hasta 85.000 m2 dedicados a la venta, equiva-
lentes a la oferta de una ciudad media, que
persiguen un potencial de compras de zonas
mayores. En un breve plazo, la superficie de
ventas de esos centros comerciales, por habitan-
te habria alcanzado valores similares a los de
los estados occidentales o incluso los habrian
rebasado. Pero a diferencia, de ellos, aqui las
nuevas formas de venta se han encontrado con
un mercado tradicional poco competitivo, ame-
nazando seriamente su existencia. Afortunada-
mente gracias a una moratoria valida para todo
el estado, se consiguié detener las concesiones
para grandes superficies de mas de 5.000 m2, a
tiempo para evitar desarrollos equivocados. En
cuanto a las instalaciones de grandes superficies
de comercio al por menor en situacion no inte-
grada en la ciudad, debido al aumento de trafico
que provocan y los efectos negativos sobre a la
situacion local de abastecimientos, se ha deses-
timado su instalacién de manera formal.

TRAFICO

Considerada a gran escala, la zona circundante a
la ciudad de Berlin esté todavia caracterizada
por la estructura de ferrocarriles metropolitanos
del siglo XIX, especialmente por el anillo interior
de 37 km de longitud cerrado hace 120 afos, y
por mas de una docena de tramos radiales. A
ello se anadi6 el anillo exterior de 126 km de
largo para circunvalacién de Berlin Occidental,
concebido después de la Il Guerra Mundial.

Al conjunto de nudos del ferrocarril de Berlin,
que todavia existe pero no es completamente
utilizable, se unié el tramo Norte Sur, propuesto
ya en 1910. De esta forma, en comparacion con
otras ciudades o espacios metropolitanos euro-
peos, Berlin dispone de una red de ferrocarriles
excepcionalmente clara y eficiente. El corazn de
el concepto de ferrocarril denominado “de seta”
por su forma, es la nueva estacién en la cruz de
los ejes del ferrocarril urbano y del tinel ya
comenzado de 3,4 km de longitud de cuatro
vias, Norte — Sur. En 1996 se iniciaron los traba-
jos para la construccion de la estacién central al
norte del Spree en la estacion actual Lehrter

La integracion de Berlin en la red internacional
de ferrocarriles y carreteras sélo puede reali-
zarse en un concepto de trafico respetuoso
con el medio ambiente. El concepto del trafico
debe considerar ademas unas conexiones rapi-
das y directas por ferrocarril de los centros de
desarrollo regional con el centro de Berlin, asi
como unas redes entrelazadas en la zona
inmediatamente préxima a la ciudad, y cons-
truccién de ferrocarriles metropolitanos y del
metro, como elemento atractivo de transporte.
Un objetivo a largo plazo para el interior de la
ciudad, es una division modal de 80:20, es
decir, el 80% del trafico debera realizarse por
transporte pablico.

Dentro de la logistica de trafico de mercancias,
se debera optimizar la utilizacion del espacio de
expedicioén, el tiempo de viaje y reparto, median-
te una utilizacién equilibrada de los ferrocarriles,
vias fluviales y carreteras. Los centros de trafico
de mercancias (GVZ) son las interfases entre tre-
nes de mercancias, camiones y barcos de trans-
porte fluvial, asi como entre circulacion de largo
recorrido, cercanias y urbano. Hacen el intercam-
bio entre los medios de transporte mencionados
y las camionetas de reparto urbano, aptas para
la circulacién por la ciudad.

Julidn Wékel
Jefe del Departamento de Planificacién Urbana berlinés

THE BERLIN METROPOLITAN AREA

Configuring the Berlin metropolitan area is an unpre-
cedented task for the future which will be contingent
on the city’s postwar history. Today, Berlin is the city
with the most building work underway in Europe. Due
to this building activity and despite all of the difficulty
caused by more sluggish investment, work valued at
30,000 million German marks is currently in progress.
Berlin has also gained economic importance as a city
on the outer edge of the European Union.

The region’s dynamic development, ranging far

beyond the city, brings with it both new opportunities
siness and development and new needs and
lems affecting not only the heart of the city, but
the entire area of dense urban concentration. The

region Is characterized by its plurality of centers or

ong time ago now form part of the center of
the city. The low density Brandenburg area serves as
an ideal counterpoint for the city’s center. Develop-

ment errors such as those committed by retail busi-

that the region, thanks to its orga

hin the European jurisdiction map, can stand out as

an important area for economic activity with deve

ment possibilities geared towards the future, while
remaining an attractive place to live.

Bertin enshrines all of the problems and tasks invol

ved in current regional and urban development, inelt
di
rl

metropolitan region must be considered as a labora-

ding sources of funding, regior stribution, and a

balancing out of interests. The Berlin Brandenburg

tory for the allocation of regional and urban develop-

ment tasks at the turn of 21st century.

En la parte superior de la pagina, a la izquierda, fotografia derea de una de las nuevas ciudades satélite de Berlin. A su derecha, mapa de los espacios de desarrollo del Plan

de Utilizacién de Superficies de Berlin (Plan Maestro). En el centro, a la izquierda, planes regionales dentro de la planificacién conjunta Berlin Brandenburgo. En la imagen

contigua, modelo de centro de transpote de mercancias en Wustermark. Sobre estas lineas, mapa de la mejora y construccién de nuevas carreteras en Berlin.
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BERLIN

Linea norte-sur

Via de alta velocidad Staaken-Hauptbahnhof
$3 Vestkreuz-Hauptbahnhof

Area central berlinesa (seccidn norte)

$4 Treptower Park-Neukdlin
Siidkreuz-Ludwigsfelde

ig Schonholz-Henningsdorf

Nordkreuz- Karow

Renovacién Ostkreuz

Siidkreuz- Blankelfende

Operaciones de control del centro de Berlin
Operaciones de control de la linea de metro
Terminal e intercambiador

Hamburg- Berlin
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Hannover- Berlin
Magdeburg- Berlin
Niirnberg-Berlin

Blankenfelde-DresdeF

Estacion de tren de Berlin-Frankfurt

Estacion de Berlin-Kiistrin/Kietz

Berlin-Cottbus

Henningsdorf-Neuruppin-Wittenberge
ildpark

linea completada




